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A segulto delle esperienze acquisite su linee gii
equipagsiate con B.A. a correnti cedificate, si ritiene neces~
sario fissare 1 seguenti oriteri, per la codificazione dei
C.d.b. di stazione, a seconda che in una stagione si debba in~
stallare un nuovo apparato centrale oppure si debba eseguire
un adeguamento per inserire, nell’apparato esistente, le condi~
zioni del BA:

A — Stazioni in cui si installs un nuove apparato cengrale.

In questo caso si debbono adottare i criteri che, per
gli impianti ACEI, sono previsti nell*I. & (inviato con circola=
re IE n.208/541 del 7/4/1975) con i quali“la codificazione ai
tutti i c.d.b. di stazione viene effettuata all'atto della forma-
zione di un itinerario.

B - Ssazioni con impianti da adeguare

In questo caso si debbomo adottare gli schemi riporta=-
ti nall'allegato alla presente circelare, con i quali la codifi-
cazione deli vari c.d.b. viene effettuata all'atto dell *occupa~
zione degli steami da parte del trens.

Pale soluzione viene scelta per éidurre ai minimo le
modifiche agli apparati esistenti e gli ingombri delle nuove
apparecchiature da installare nelle sale reld.




- Inoltre avendo avuto notizia di difficoltd per realiz-
gare in tutti i casi la lunghezza minima dei c.d.b. da codifica-
re prevista al punto 10.11 del Capitolato Tecnice 1S/01 Ed.1973
relativo all'"Esecusione degli impianti di segnalamento, apparati
centrali elettrici e blocco®, che impone una lunghezza minima
41 100 m per i c.d.b. 41 stazione, si 3 riesaminata la prescri-
zione e si 3 addivenuti alla conclusione di mantenere 1l detto
limite &1 lunghezza tassativamente per i soll e.d.b. di occupa~- :
sione permanente dei segnali di proteszione e partenza. Fsr gli i
altri c.d.b. negli impianti di nuwova costruzione si dovrd fissa- ’
re una lunghesza da calcolare con la seguente formula che tiene-
conto della velocitd di traceiato e di un tempo massimo di dimee-
citazione del reld HR 4i 1,6 mec. 3

1l = 0,45 v v = velocith massima di tracciato espres—

sa in km/h
l= lunghossa minima ¢.d.b. espressa 1n
mtri.

In ogni caso tale lunghesga non dovrd mai esaere inferio-
re & 36 m.

In preposito si fa presente che il detto limite non ¥
dovuto a ragioni di siocuressa, ma di regolaritd nellas fase di li-
berazione olaatica di un itinerarie. Infatti, con l'applicazione
dello schema (solusione A), nel caso di transiti d4i treni
corti e veloci ®non vi somo pericoli &i intempestive liberasjoni
di itinerari dovaute al ritardo alla diseccitasione dei reld MR,
in quanto i reld cht vengeno diseccitati, all‘atto della forma-
sione di un itinerario, dall'eccitazione dei reld v, ¢ 1n.loro
successiva rieccitazione ¥ comungue subordinata al ri
dell'alimentazione a corrente alternata §issa dei rilpottivi
circuiti 4i binarie.

Progasli confermare ricevimente.
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